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Desafios e Oportunidades

O setor de transportes e logistica enfrenta uma variedade de
desafios e oportunidades que sao moldados por fatores
econOmicos, tecnologicos, politicos e ambientais.

Para capitalizar essas oportunidades e superar os desafios, as
empresas do setor de transportes e logistica precisarao de
estratégias focadas em inovacao, sustentabilidade, eficiéncia
operacional e seguranca cibernética. A adaptacao as mudancas
regulatorias e as expectativas dos clientes também sera crucial
para o sucesso nho ambiente dindmico de 2024.

Aqui estao alguns dos principais desafios e oportunidades para
este setor em 2024.



Desafios e Oportunidades

Desafios

* Regulamentacoes Ambientais Rigorosas: A * Desafios Tecnolégicos: Arapida evolugao

pressao para reduzir as emissoes de carbono e
adotar praticas sustentaveis pode levar a
custos operacionais mais altos devido a
necessidade de investir em veiculos mais
limpos e tecnologias verdes.

Infraestrutura Deficiente: Em muitas regides, a
infraestrutura de transporte inadequada pode
limitar a eficiéncia operacional, aumentar os
custos e afetar a capacidade de atender as
demandas dos clientes de forma eficaz.

Custos de Energia: A volatilidade nos precos do
combustivel pode impactar significativamente
0S custos operacionais, especialmente para
transportadoras que dependem fortemente do
transporte rodoviario.

tecnologica exige investimentos constantes em
inovagao, o que pode ser um desafio para
empresas com recursos limitados.

Seguranca Cibernética: Com a crescente
digitalizacao, o setor se torna mais vulneravel a
ataques cibernéticos, exigindo investimentos
significativos em seguranca da informacao.

Concorréncia Acentuada: A concorréncia
global e a entrada de novos players,
especialmente empresas de tecnologia
oferecendo solugodes logisticas inovadoras,
podem pressionar as margens de lucro.



Desafios e Oportunidades

Oportunidades

* Digitalizacao e Automacao: A adocao de * Expansao para Novos Mercados: A

tecnologias como lol, inteligéncia artificial,
drones, e veiculos autbnomos oferece
oportunidades para otimizar operacoes, reduzir
custos e melhorar a eficiéncia.

E-commerce: O crescimento continuo do
comercio eletronico cria demanda por servicos
de entrega mais rapidos e eficientes, abrindo
novos mercados para empresas de logistica.

Sustentabilidade: Ha uma oportunidade
crescente para empresas que podem oferecer
solucoes de transporte e logistica sustentaveis,
atraindo clientes conscientes sobre questdes
ambientais.

globalizacao e o desenvolvimento de novos
mercados oferecem oportunidades para
expansao internacional, especialmente em
regioes emergentes.

Cadeias de Suprimentos Resilientes: A
pandemia de COVID-19 destacou a importancia
da resiliéncia na cadeia de suprimentos.
Empresas que podem oferecer solucoes
flexiveis e adaptaveis estdo bem posicionadas
para atender as necessidades dos clientes.

Parcerias Estratégicas: Colaboracdes com
startups de tecnolo1gia, governos e outras
empresas podem oferecer acesso a inovacgoes,
mercados e recursos financeiros.



Fatores Economicos

Crescimento EconOmico

O crescimento econdmico influencia diretamente a demanda por
servicos de transporte e logistica. Economias em expansao veem
um aumento no comércio, o que requer mais transporte de
mercadorias.

Flutuagdes nos Precos do Combustivel

Os custos de combustivel representam uma grande parte das
despesas operacionais no setor de transportes. Aumentos nos
precos do petroleo podem significativamente elevar os custos e
afetar a lucratividade.

Taxas de Cambio

Flutuacdes na taxa de cambio podem afetar o custo das operagdes
internacionais e o preco das importacdes e exportacbes,
influenciando a demanda por transporte de carga internacional.

Politicas Comerciais e Tarifas

Acordos comerciais, tarifas e barreiras comerciais afetam o volume
do comércio internacional. Politicas protecionistas podem reduzir o
comeércio entre paises, enquanto acordos de livre comércio tendem
a aumenta-lo.

Inflagao

A inflacdo pode aumentar os custos operacionais, como salarios,
manutengao e custos de equipamentos. Isso pode reduzir as
margens de lucro se as empresas ndo conseguirem repassar esses
custos para os precgos dos servigos.

Taxas de Juros

As taxas de juros afetam o custo do capital para investimentos
em infraestrutura, veiculos e tecnologia. Taxas de juros mais
altas podem desencorajar investimentos devido ao aumento
dos custos de empréstimo.

Tecnologia e Inovacao

Avancos tecnolé%icos podem melhorar a eficiéncia e reduzir
custos, mas também exigem investimentos significativos. A
adocao de tecnologias emergentes pode ser um diferencial

competitivo importante.

Sustentabilidade e Regulacao Ambiental

* Regulagoes ambientais podem aumentar os custos
operacionais por meio da necessidade de investimentos em
veiculos menos poluentes e praticas sustentaveis. Por outro
lado, podem criar oportunidades de mercado para servigos
de logistica verde.

Demanda do Consumidor

* Mudancas nos padrdes de consumo, como o0 aumento do e-
commerce, exigem adaptacoes na cadeia de suprimentos e
criam demanda por novos tipos de servicos de entrega e
logistica.

Estabilidade Politica e Economica

* Aestabilidade politica e econdmica de um pais ou regiao
pode influenciar o volume de comércio e a confianga dos
Investidores, afetando o setor de transportes e logistica.
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Contexto Politico

Principais politicas
governamentais afetando o setor
(investimentos em infraestrutura,
regulamentacoes, incentivos
fiscals).

* [Investimentos em
Infraestrutura

Governos frequentemente alocam
recursos para o desenvolvimento e
manutencao de infraestrutura critica,
como rodovias, ferrovias, portos e
aeroportos. Tais investimentos sao
fundamentais para a eficiéncia do
setor de transportes.

Impacto: Melhoria da eficiéncia
logistica, reducao dos custos de
transporte e aumento da
competitividade do setor.



* Regulamentacoes Ambientais * Regulacao do Mercado

Leis e regulamentos que visam Leis que estabelecem as regras para
reduzir a pegada ambiental do setor, a concorréncia no setor, incluindo
incluindo limites de emissao para regulamentacoes para a entrada de
veiculos e incentivos para o uso de novos participantes, padroes de
combustiveis alternativos ou veiculos seguranca e qualidade.

elétricos. Impacto: Assegura a seguranca € a
Impacto: Pode aumentar os custos confiabilidade, mas pode limitar a
operacionais no curto prazo, mas flexibilidade operacional ou
incentiva inovacoes sustentaveis e aumentar os custos de compliance.

pode abrir novos mercados.



* Politicas de Comeércio * Subsidios e Apoio Financeiro

Exterior Subsidios diretos ou indiretos
Acordos comerciais, tarifas e para certos modais de transporte
cotas que afetam o comércio ou servicos logisticos, bem como
internacional de bens. Essas financiamento para inovacao e
po“’ticas podem facilitar ou desenvolvimento tecnolc')gico.
dificultar a importacao e Impacto: Pode estimular o
exportacao de mercadorias. crescimento e a modernizagao do
Impacto: Afeta o volume de setor, mas também pode distorcer
cargas movimentadas a concorréncia se nao for bem
internacionalmente e a demanda direcionado.

por servicos logisticos.



 Politicas Fiscais e Tributarias

Impostos e tarifas especificas que
afetam o custo dos servicos de
transporte e logistica, bem como
incentivos fiscais para
investimentos em tecnologias
emergentes ou praticas
sustentaveis.

Impacto: Influencia a estrutura de
custos do setor e a viabilidade de
iInvestimentos em novas
tecnologias.

* Politicas de Mobilidade
Urbana

Regulacoes e iniciativas que
afetam o transporte dentro das
cidades, incluindo zonas de baixa
emissao, restricoes de circulacao
para veiculos pesados e
incentivos para solucoes de
logistica urbana.

Impacto: Influencia a logistica de
ultima milha e a entrega de e-
commerce, exigindo adaptacoes
nas estratégias de distribuicao.



* Seguranca e

Regulamentacoes Sanitarias

Normas de seguranca para o
transporte de cargas perigosas,
bem como regulamentacoes
sanitarias para o transporte de
alimentos e produtos
farmacéuticos.

Impacto: Garante a segurancae a
Integridade dos produtos
transportados, mas pode
aumentar os custos operacionais
e de compliance.

* Politica de Desenvolvimento
Regional

Iniciativas destinadas a equilibrar
o desenvolvimento entre
diferentes regioes, incluindo o
apoio ao transporte e logistica em
areas menos desenvolvidas.

Impacto: Pode criar
oportunidades em novos
mercados, mas também requer
investimentos adaptados as
condicoes locais.



Cenario Economico Global

As tendéncias econdmicas globais

tém um impacto significativo no
setor de transportes e logistica,
afetando tanto a demanda por
servicos quanto os custos
operacionais.

Aqui estao algumas tendéncias
econdmicas globais chave e seus
Impactos potenciais no setor.

Crescimento Economico

O crescimento econdmico global
aumenta a demanda por transporte e
logistica, impulsionado pelo
comeércio, pela expansao das cadeias
de suprimentos e pelo consumo.

Regidoes com rapido crescimento
econdmico podem experimentar um
aumento significativo na demanda
por servicos de transporte de cargas
e logistica, criando oportunidades
para expansao e investimento no
setor.




Inflacao Taxa de Cambio

A inflacao pode aumentar os custos Flutuacoes nas taxas de cambio
operacionais do setor, incluindo os podem afetar significativamente o
custos de combustlvels manutencgao setor de transportes e logistica,

de veiculos, salarios e outros especialmente para empresas que
insumos. operam internacionalmente.
Empresas podem enfrentar pressoes Uma moeda nacional mais fraca
sobre suas margens de lucro se nao pode tornar as exportacoes mais
conseguirem repassar os custos competitivas, aumentando a

mais altos aos clientes. demanda por transporte de carga
Por outro lado, a inflagdo também internacional.

pode indicar uma economia Por outro lado, isso também pode
aguecida, o que pode aumentar a aumentar o custo de veiculos, pecas
demanda por servicos de transporte e equipamentos importados,

e logistica. elevando os custos operacionais.



Politicas Comerciais e Tarifas Avancos Tecnologicos e

Mudangas nas politicas comerciais,  Digitalizagao

como a implementacao de tarifas e a A adocéo de novas tecnologias e a
negociacao de acordos de livre digitalizacdo estdo transformando o
comeércio, podem alterar os fluxos setor, melhorando a eficiéncia,
comerciais globais. reduzindo custos e criando novos
Isso pode afetar as rotas de modelos de negocios.

transporte e os volumes de carga, Isso inclui o uso de veiculos
exigindo que as empresas de auténomos, drones para entrega,
logistica se adaptem rapidamente as blockchain para seguranca e

novas realidades comerciais. transparéncia na cadeia de

suprimentos, e plataformas de
logistica digital.

Essas inovagoes podem oferecer
vantagens competitivas
significativas.



Sustentabilidade e Regulacao
Ambiental

A crescente énfase em praticas
sustentaveis e a implementacao
de regulamentacoes ambientais
mais rigidas estao pressionando o
setor a adotar solucoes mais
verdes.

Isso inclui investimentos em
veiculos de baixa emissao,
otimizacao de rotas para reduzir o
consumo de combustivel e
Iniciativas para minimizar o
impacto ambiental das operacoes
logisticas.

Mudancas nos Padroes de
Consumo

O aumento do e-commerce e as
expectativas dos consumidores
por entregas mais rapidas e
flexiveis estao reformulando a
logistica de ultima milha.

Isso exige que as empresas de
logistica inovem em suas
abordagens de entrega e explorem
tecnologias emergentes para
atender as expectativas dos
consumidores.




Desafios Geopoliticos

TensoOes geopoliticas e
instabilidades podem afetar as
rotas de comeércio global e criar
incertezas no mercado.

Empresas de transporte e logistica
precisam ser ageis e resilientes,
adaptando-se rapidamente a
mudancas nas condicoes globais
para mitigar riscos.
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O setor de transportes e
logistica é altamente sensivel as
tendéncias economicas globais,
e as empresas bem-sucedidas
sao aquelas que conseguem
antecipar e responder
eficazmente a essas mudancas,
aproveitando oportunidades e
mitigando possiveis desafios.



Inflagao Juros PIB Per Capita

Janeiro Janeiro PZI?CZ":\OpZitZa ::'Ic;)jze?;: Evolugdo
2024 2024 (USS) (%) 2022/2013
(% aa) (% aa) (%, USS 2015)
Estados Unidos 3,1 5,5 76 399 1,5 14,5
Japdo 2,6 -0,1 33815 1,0 5,2
Alemanha 2,9 4,5 48 432 0,9 8,0
Gra-Bretanha 4,0 5,25 45 850 0,6 10,7
Franca 3,1 4,5 40 964 1,3 7,2
Italia 0,76 4,5 34158 0,7 10,0
Canada 3,4 5,0 54 966 1,6 4,9
BRASIL 4,51 11,25 8918 1,5 -4,2
Russia 7,4 16,0 15 345 1,1 4,2
india 51 6,5 2389 6,3 48,8
China -0,8 3,45 12720 4,2 63,8
Africa do Sul 51 8,25 6776 1,8 -3,8
Ardbia Saudita 1,6 6,0 30436 4,0 8,3
Argentina 254,0 100,0 13 686 2,8 -8,0
Australia 4,1 4,35 64 491 1,2 9,4
Coreia do Sul 2,8 3,5 32 255 2,2 23,1
Indonésia 2,57 6,0 4788 5,0 32,0
México 4,88 11,25 11 091 2,1 2,6
Turquia 64,86 45,0 10616 3,0 37,9
Uniao Europeia 2,8 4,5 37 150 1,5 12,6

Fonte: FMI, Banco Mundial, Trading Economics



Cenario Economico Nacional



Tripé MacroeconOmico




Indicadores do Tripé Macroeconémico

INFLACAO

RESULTADOS FISCAIS
TAXA DE CAMBIO

TAXA DE JUROS SELIC




Tripé Macroecondmico
Inflacao




Inflacao

IPCA
Indice de Precos

|GP-M

Indice Geral de
Precos - Mercado

ao Consumidor
Amplo




, IPCA
Indice de Precos ao

Consumidor Amplo

Calculado pelo IBGE desde 1980.
Cesta de 1 a 40 salarios minimos.

Mede a variacao de preco de 465
itens.

11 regides metropolitanas (Belém,
Fortaleza, Recife, Salvador, Belo
Horizonte, Vitoria, Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Curitiba, Porta Alegre,
Distrito Federal), e nos municipios
de Goiania, Campo Grande, Rio
Branco, Sao Luis e Aracaju.

Indicador oficial de inflacao.



IPCA — Indice de Precos ao Consumidor Amplo

(variacao mensal em %)
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12,13

(acumulado % em 12 meses)

IPCA
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Agregado Homogéneo

Alimentos e Bebidas

(alimentag¢do no domicilio e fora do domicilio)

Habitacao

(encargos; manutengdo; combustiveis e energia)

Artigos de Residéncia

(mOveis e utensilios; aparelhos eletroeletronicos; consertos e manutengao)

Vestuario

(roupas; calgados e acessérios; joias e bijuterias; tecidos; armarinhos)

Transportes

(transporte publico; veiculo préprio; combustiveis)

Saude e Cuidados Pessoais

(produtos farmacéuticos e 6ticos; servigos de satde; planos de salde; higiene pessoal)

Despesas Pessoais

(empregado doméstico; cabeleireiro e barbeiro; depilagdo; despachante; lazer)

Educacao

(cursos; leitura; papelaria)

Comunicacao

(telefone fixo, publico e celular; acesso a internet; TV por assinatura)

Peso no indice
(%)

19,38
15,65
3,74
4,55
20,62
13,46
10,75
6,14

5,71

Acumulado
em 2023
(%)

1,03
5,06
0,27
2,92
7,14
6,58
5,42
8,24

2,89

Acumulado
em 2024
(%)

1,38
0,25
0,22
0,14
- 0,65
0,83
0,82
0,33

- 0,08



Transportes (20,62%)

(variacdo % no més)
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Calculado pela FGV Rio desde 1989

b. Tem a mesma composicao do IGP-DI
(mede a variacao de precos no més)

c. Mede variacao de precos do dia 21

de um més ao dia 20 do més
IG P-M subsequente

I,ndlce Geral de d. Tem um indicador “irm30”

denominado IGP-10 (mede a
PregOS = MercadO variacao de precos do dia 11 de um

més ao dia 20 do més subsequente)

e. Também conhecido como a Inflacao
do Aluguel, é utilizado para a
correcao dos contratos de aluguel,
entre outros
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Maio 2021

IGP-M

(Acumulado em 12 meses)
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50,24

(Acumulado em 12 meses)

Indice de Precos ao Produtor Amplo (60%)
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Indice de Precos ao Produtor Amplo
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IGP-M
JAN 24 -1.047,06

(947,06% no periodo)

Base Dezembro de 1994 = 100)

IPCA x IGP-M
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Tripé Macroecondmico
Inflacao

Como solucionar o Potencial de Mercado ~
problema? Renda INFLACAO
a) Aumentar a taxa de Necessidades

juros Desejos

Restricoes
crediticias ) ;
Sl AT Potencial de Oferta Como solucionar o

reais de salarios Capacidade Instalada  [edgel o] EF
Importagao a) Investimentos para
adequar e ampliar as

condicdes de
producao
Investimentos para
aumentar a
produtividade




O Tripé Macroecondmico
Contas Publicas




Despesas
Discricionarias

(Acumulado em 12 meses,
R$ milhoes,
a valores de dezembro de 2023)
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Despesas
Discricionarias

Transportes

(Acumulado em 12 meses,

R$ milhodes,

a valores de dezembro de 2023)
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Despesas
Discricionarias

Ciéncia & Tecnologia
(Acumulado em 12 meses,

R$ milhodes,
a valores de dezembro de 2023)
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Despesas
Discricionarias

Seguranca Publica
(Acumulado em 12 meses,

R$ milhodes,

a valores de dezembro de 2023)
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rimario

(Acumulado em 12 meses, em RS milhdes)
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Juros da Divida Interna

s, em RS milhdes)

(Acumulado em 12 mese
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Resultado Nominal

(Acumulado em 12 meses, em RS milhdes)
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Divida Interna Bruta
(Saldo em RS bilhdes)
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Divida Interna Bruta

(% do PIB)
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Government Debt to GDP

(December 2022)

Japan 262,0 Brazil 78,3

Italy 151,0 Russia 18,2

USA 137,0 India 89,3

Canada 113,0 China 71,5

France 113,0 South Africa 67,4

United Kingdon 97,4

Germany 69,3 Greece 171,0
Portugal 127,0
Spain 118,0

Euro Area 95,6 South Korea 49,6



Sintese do Resultado Fiscal do Governo Central

Conta Fiscal

2022

RS milhdes

2022'

RS milhdes

2023’

RS milhdes

2023'
(% Total)

Evolucao
(Em %)

RECEITA TOTAL

( - ) Transferéncia por Reparticao de Renda
RECEITA LIQUIDA

DESPESA TOTAL

( - ) Beneficios previdenciarios

( - ) Pessoal e encargos sociais

(- ) Outras despesas obrigatdrias

(- ) Despesas exec. sujeitos programacao financ.

RESULTADO PRIMARIO (DEFICIT)

(-) Juros da divida interna?
(-) Ajustes?
RESULTADO NOMINAL?

(") Até més de dezembro (?) Até més de dezembro

2313 305
457 204
1856 102
1801998
796 977
337 942
295 793
371 286

54 104

503 234
(842)
(448 288)

[[] % da Receita Liquida

2313 305
457 204
1856 102
1801998
796 977
337 942
295 793
371 286

54 104

503 234
(842)
(448 288)

2351401
452 013
1899 387
2129923
898 873
363 727
357 508
509 814

(230 535)

614 548
33 998
(879 081)

100,0
19,1
80,9

106,7
46,9
18,2
15,9
25,8
(6,7)

(32,7)

(40,7)

0,9
(1,1)
2,3
18,2
12,8
7,6
20,9
37,3
(526,1)
22,1

96,1



O Tripé MacroeconOmico
Contas Publicas

Arrecadacao
Impostos
Taxas
Contribuicdes

Como solucionar o

problema?

a) Reforma tributdria
ampla

DEFICIT
FISCAL

Gastos do Governo
Custeio

Investimentos publicos
Transferéncias

Como solucionar o

problema?

a) Reduzir custeio no
curto prazo

b) Aumentar
investimentos
publicos

c¢) Reforma
previdenciaria



O Tripé Macroeconomico
Taxa de Cambio




Taxa de Cambio Livre

(Sisbacen PTAX — USS venda no final do més)
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Taxa de Cambio Livre
(USS venda nos anos 2014 a 2024)
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Taxa de Cambio Livre
(USS venda no ano de 2022)

5,8 5,7042

%300
RS 5,630 54522 5,4655

5,4

52 5,1482

31/12/2022

5 5,0428 5,036 RS 5,2177

4,8

46 4,7216

4,6175
4,4

4,2

4
31/12/2021 31/01/2022 28/02/2022 31/03/2022 30/04/2022 31/05/2022 30/06/2022 31/07/2022 31/08/2022 30/09/2022 31/10/2022 30/11/2022 31/12,



5,6
5,4459

5,4

5,2
5,2177

4,9901
4,8

4,6
4,4
4,2

4

31/12/2022 31/01/2023 28/02/2023

31/03/2023

30/04/2023

31/05/2023

30/06/2023

Taxa de Cambio Livre
(USS venda no ano de 2023)

4,7202

31/07/2023

31/08/2023

5,1918

30/09/2023

31/10/2023

30/11/2023

29/12/2023
RS 4,8413



5,2

4,9761

43,8413

4,6

4,4

4,2

4
29/12/2023 29/01/2024 29/02/2024

31/03/2024

30/04/2024

31/05/2024

30/06/2024

Taxa de Cambio Livre
(USS venda no ano de 2024)

31/07/2024

31/08/2024

30/09/2024

31/10/2024

30/11/2024

31/12,



lonais

Reservas Internac

(Conceito liquidez total, em USS milhoes)
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Taxa Tedrica de Cambio

(RS/USS - Ajustado pelo IPCABR e CPIU3A)
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Balanco de Pagamentos (Em us$ milhaes)

Balanga Servi Renda Renda Saldo~ . Conta Erros e
Comercial ervIgos Primaria Secundaria Transagoes LN Financeira Omissbes
Correntes
2003 23749 (4 720) (18 135) 2 867 3760 83 5529 (876) 8 496
2004 32538 (4 321) (20 107) 3236 11 347 (213) (6 776) (2 114) 2 244
2005 43 426 (7 883) (25 553) 3558 13 547 187 (8 721) (694) 4320
2006 45119 (9 410) (26 985) 4 306 13 030 180 17 454 (95) 30 569
2007 38 483 (13 103) (29 002) 4029 408 249 89 979 (3152) 87 484
2008 23 802 (16 861) (41 806) 4224 (30 641) 152 31775 1682 2 969
2009 24 958 (19 574) (34 983) 3338 (26 261) 237 73 005 (330) 46 651
2010 18 491 (30 156) (70 245) 2 896 (79 014) 242 119 050 8 823 49 101
2011 27 625 (37 166) (69 731) 2984 (76 288) 256 139 148 (4 480) 58 637
2012 17 420 (40 168) (63 889) 2838 (83 800) 208 101 940 552 18 900
2013 389 (46 372) (37 492) 3683 (79 792) 322 72 700 844 (5 927)
2014 (6 629) (48 107) (49 420) 2725 (101 431) 232 107 419 4613 10 833
2015 17 655 (36 916) (37 963) 2751 (54 472) 461 57 721 (2 141) 1569
2016 44 635 (30 447) (41 544) 3126 (24 230) 274 24 951 8243 9 237
2017 63 960 (37 927) (43 170) 2123 (15 015) 379 15 019 4709 5093
2018 53 047 (35 734) (58 825) (28) (41 540) 440 45 350 (1322) 2928
2019 39 404 (35 141) (55 989) 964 (50 762) 369 27 000 (2 663) (26 056)
2020 32370 (20 941) (38 264) 2 344 (24 492) 4141 (1 759) 7 878 (14 232)
2021 36 181 (17 114) (50 471) 3294 (28 110) 225 46 584 (4 733) 13 967
2022 44 389 (39 994) (63 866) 3802 (55 668) 245 51 155 (3 015) (7 284)
20231 80 518 (37 597) (72 417) 880 (28 616) 328 52 315 (2 655) 21372

" Acumulado no ano até dezembro 2023

Fonte: BCB



O Tripé MacroeconOmico
Taxa de Cambio

Entrada de Divisas
Exportacao de bens e servicos
Empréstimos

Investimento estrangeiro
Capital de curto prazo

Como solucionar o problema?

a) Competitividade do produto
exportavel

b) Estabilidade econdmica

TAXA DE
CAMBIO

Saida de Divisas

Importacao de bens e servigcos
Remessa de lucros, juros etc.
Capital de curto prazo

Capital de longo prazo
Investimentos e aplicacdes

Como solucionar o problema?

a) Reduzir ou restringir
importacoes

b) Aumentar a taxacdo do
capital de curto prazo



O Tripé Macroeconémico
Repercussao
Taxa de Juros Selic




Taxa de Juros Selic
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Taxa de Juros Selic Nominal
(Diario - % ao ano)
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Taxa de Juros Selic Real

(% ao ano)
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Taxa de Juros Oficial — Estados Unidos
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do Euro

V4

— Area

Taxa de Juros Oficial
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Taxa de Juros Oficial — Japao
(% ao ano)
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O Tripé Macroeconémico
Reflexo do Desequilibrio

Condicao
Estrutural da
Economia

a)

Infraestrutura
(educacdo, saude,
seguranca,
transportes)
Capacidade de
producao
adequada
Produtividade
Competitividade
Mao de obra
qualificada
Instituicdes
maduras

Ritmo da Economia

TAXA DE
JUROS

Condic0Oes Estruturais

Como solucionar o

problema?

a) Oferecer condigOes
estruturais adequadas
para dar sustentacao
ao crescimento



Tripé Macroecondmico
Repercussao
Produto Interno Bruto
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Produto Interno Bruto

(% ao ano)
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Produto Interno Bruto

(Acumulado % em 4 trimestres, em relagao ao mesmo periodo do ano anterior)

2023
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Produto Interno Bruto

Trimestre contra trimestre imediatamente anterior (%)
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Produto Interno Bruto
Otica da Producao: Servicos

Trimestre contra trimestre imediatamente anterior (%)
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% do PIB)

7

3,13

(Acumulado % em Quatro Trimestres)

S, darmazenagem e correio
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Servicos: Transportes, Armazenagem e Correio

Trimestre contra trimestre imediatamente anterior (%)
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Transportes, Armazenagem e Corre

Servicos
(Série encadeado do indice de volume trimestral com ajuste sazonal. Base 1995
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Transportes, Armazenagem e Correio

Servigos: TI’(JI’?S,DOI’tGS, Armazenagem e Correio
(Correlagdo com o PIB, periodo de 2003.1 a 2023.111, a valores de 1995)
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(% do PIB, com ajustes sazonais)

Transportes, Armazenagem e Corre

Servicos
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Indice de volume de servicos de transportes,
servicos auxiliares aos transportes e correio

(Base: média de 2022
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Rodoviario de cargas
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Rodoviario de passageiros

(Base: média de 2022 = 100)
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(Base: média de 2022 = 100)

Outros segmentos do transporte terrestre
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Transporte aéreo
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Cadastro Geral de Empregados e Desempregados (CAGED)

Transporte, Armazenagem e Correio
Evolucdao mensal de estoque de empregos (série com ajuste)
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Petroleo Brent

A oferta e demanda globais por
petroleo sao influenciadas por uma
ampla gama de fatores, incluindo
politicas governamentais, niveis de
producao dos paises exportadores de
petroleo (como os membros da OPEP),
avancos tecnologicos na exploracao e
producao de petroleo, e mudancas
nos padroes de consumo energético.
Qualquer alteracao significativa nesses
fatores pode resultar em volatilidade
dos precos.

Areas ricas em petréleo
frequentemente enfrentam
instabilidades politicas ou conflitos,
gue podem interromper a producao
de petrdleo e o transporte. Tais
eventos podem levar a incertezas
sobre a disponibilidade futura de
petroleo, afetando os precos globais.



Petroleo Brent Futuros
(US$ barril fechamento)
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Demanda do Consumidor

Mola propulsora da
atividade econdmica.



PIB Per Capita

(Em US$ a valores constantes de 2015)
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Consumo das Familias

(% do PIB)
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Uma Abordagem Microecondmica



Condicoes de Equilibrio
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Preco (P)

Condicoes de Equilibrio
Ajustes Automaticos de Preco
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Condicoes de Equilibrio
Ajustes Automaticos de Preco
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Condicoes de Equilibrio
Dinamica de Mercado

e WN
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Mercado de Automoveis

Aumento na quantidade
demandada para Q, por aumento
de renda

Curva da demanda se desloca para
direita ate A

Ponto de equilibrio se movimenta
de E para E’

Novo P; e nova Q,

Aumento de renda implica.em
aumento de custos na industria,
deslocando a curva da oferta para
a esquerda

Ponto de e gill’brio se movimenta
de E’ para

Novo P, e nova Qs
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